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Eng verzahnte Zahnrader

Gluhkerze S495 009

Roller Rocker Finger

Das Vierventil-Verbrennungsdesign wurde vom Vorgangermotor tbernommen und verfugt Gber einen tangentialen und einen Fuillkanal

auf der Einlassseite sowie zwei kombinierte Auslasskanéle. Die Einlasskanale wurden in Bezug auf Wirbel und Gasfluss verbessert. Das
Kihlkonzept des Zylinderkopfs wurde geéndert, um die Brennraumtemperaturen auf einem akzeptablen Niveau zu halten. Die Auslasskanéle
sind weiter auseinander positioniert und kleiner gemacht, um die Kiahimittelkammer zu vergroBem. AuBerdem wurde die Kuhimittelkammer
flr ein gleichbleibendes Volumen und eine gleichbleibende Stromungsgeschwindigkeit in Bereichen nahe der Brennrdume ausgelegt.

Das Kihimittel tritt auf der Auslassseite Uber drei separate Kanale fur jeden Zylinder ein.

Der Hauptstrom wird zwischen den Auslassventilen gefuhrt und verzweigt sich dann in die Ventilzwischenraume. Die hohlen Nockenwellen
verfigen Uber geteilte Doppellagerbécke (anstelle Leiterrahmen). Dadurch entfallen bei der Montage von Zylinderkopfschrauben die

speziellen Freirdume.

Um Gerdusche zu reduzieren, werden die Auslassnockenwellen tber eng miteinander verzahnte Zahnrader angetrieben. Der
Lagerdurchmesser der Nockenwellen wurde von 32 auf 24 mm reduziert, um die Reibung zu verringern.
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Die Motorentliftung wurde vom Innen-V in die ZylinderkOpfe verlagert. In beiden Zylinderkopfhauben sind
Grob- und Feindlabscheider integriert. Die Kurbelgehauseentllftung flhrt Gber das Druckregelventil zur Saugseite des
Turboladers.



